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Abstract 


The unit comprises an unit for the wireless data transmission to a vehicle information system, and a 
high-resolution input surface area for the entry of alphanumeric data through drawing. Keys are provided 
outside the input surface area for special usage functions. The input surface area (2) and the keys (3 to 8, 
26) lead to an micro-controller (1 1 ) which exchanges data with an information memory bidirectionally. The 
evaluation unit is also connected with the transmission unit for transmitting and receiving digital signals. 
The transmission unit is connected over a modem (25) with speech input (9) and output (19) units. 


Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Eingabe, Aufbereitung, Ubertragung und Speicherung von 
Informationen fur ein Kraftfahrzeug, welche eine Einheit zur drahtlosen Datenubertragung zu einem 
Fahrzeuginformationssystem aufweist, wobei eine beruhrungsempfindliche Eingabeflache und 
ausserhalb der Eingabeflache angeordnete Tasten fur spezielle Bedienvorgange vorgesehen sind, und 
die Eingabeflache und die Tasten an eine Auswerteeinrichtung fuhren, die mit einem separaten 
Informationsspeicher fur die ubertragenen Daten bidirektional Daten austauscht, und die Auswerteeinheit 
ausserdem mit der Einheit zur drahtlosen Datenubertragung, die zum Senden und Empfangen digitaler 
Signale in der Lage ist, in Verbindung steht, wobei im Informationsspeicher abgelegte Daten von einem 
externen, nicht im Kraftfahrzeug enthaltenen EDV-System drahtlos ubertragbar sind. 

Eine derartige Einrichtung ist aus der WO 95/19030 A1 bekannt. 

In zunehmendem Masse werden im Kraftfahrzeug Einrichtungen verwendet, welche Informationen 
ubertragen, aufbereiten, darstellen und gegebenenfalls speichern. Zu solchen Einrichtungen gehoren 
nachrichtentechnische Gerate, wie Fahrzeugnavigationssysteme und Autotelefone. Zur Bedienung eines 
Fahrzeugnavigationssystems ist ein Eingabegerat bekannt, das eine Schnittstelle zur drahtlosen 
Datenubertragung zu einem ubergeordneten Fahrzeug- Informationssystem aufweist. Dieses 
Eingabegerat besitzt eine hochauflosende Eingabeflache zur Eingabe von Buchstaben, Ziffern und 
Zeichen, welche per Hand Oder Stift auf die Eingabeflache geschrieben werden. Ausserdem sind Tasten 
fur spezielle Bedienvorgange vorgesehen (DE-43 43 871 A1). 

Zur Zeit existieren fur jedes dieser Gerate separate Ein- und Ausgabemittel. Aufgrund verschiedener 
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(§7) Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Eingabe, Aufbe- 
reitung, Obertragung und Speicherung von Informationen 
fur ein Kraftfahrzeug, welche erne Einheit zur drahtlosen 
Datenubartragung (15. 16) zu einem Fahrzeug-lnformations- 
system (20) aufweist, wobei eine hochaufldsende Eingabe- 
flache (2) zur Eingabe von alphanumerischen Daten durch 
Zeichnan vorhanden ist, und auBerhalb der Eingabeflache (2) 
angeordnate Taste n fur spezieile Bedienvorgange (3 bis 7) 
vorgesehen sind. 

Um eine Eingabeeinrichtung fur ein. Kraftfahrzeug anzuge- 
ben, die zur Bedianung verschiedener Einrichtungen im 
Kraftfahrzeug benutzt warden kann, sind die Eingabeflache 
(2) und die Tasten fur spezieife Bedienvorgange (3 bis 7) an 
B eine Auswerteeinrichtung (11) gefuhrt, die mit einem Infor- 
mationsspaicher fur die ubertragenen Daten (14) bidirektio- 
nal Daten austauscht und die Auswerteeinheit (11) aufier- 
dam mit der Einheit zur drahtlosen Daten Obertragung (15, 
16), die zum Senden und Empfangen digitaler Signale in der 
Lege ist, in Verbindung stent, welche wiederum uber ein 
Modem (25) mit Einrichtungen zur Sprachein- (9) und 
-ausgaba (10) verbunden ist. 
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Beschreibung mationssystem transportiert werden und umgekehrt. 

Vorteiihafterweise wird bei Verwendung einer Funk- 
Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Eingabe t schnittstelle zur Datenubertragung im Eingabegerat so- 
Aufbereitung, Obertragung und Speicherung von Infor- wie im Kraftfahrzeug eine DECT-Station genutzt, wel- 
mationen fur ein Kraftfahrzeug, weiche eine Einheit zur 5 che bisher nur zur Sprachubertragung verfugbar war. 
drahtlosen Datenubertragung zu einem Fahrzeug-In- In einer Ausgestaltung ist der Eingabeflache des Ein- 
formationssystem aufweist, wobei eine hochauflosende gabegerates ein Display unterlegt. Mit Hilfe dieses Dis- 
Eingabeflache zur Eingabe von alphanumerischen Da- plays konnen entweder im Informationsspeicher abge- 
ten durch Zeichnen vorhanden ist und auBerhalb der legte Daten oder von externen Quellen gesendete Da- 
Eingabeflache angeordnete Tasten fur spezielie Bedien- 10 ten bzw. die vom Nutzer eingegebenen Daten zur Un- 
vorgange vorgesehen sind. terstutzung des Nutzers angezeigt werden. 

In zunehmendem MaBe werden im Kraftfahrzeug Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfiihrungsbeispiele 

Einrichtungen verwendet weiche Informationen uber- zu. Eines davon soli anhand der in der Zeichnung darge- 

tragen, aufbereiten, darstellen und gegebenenfalls spei- stellten Figuren naher erlautert werden. 

chern. Zu solchen Einrichtungen gehoren nachrichten- 15 Eszeigt: 

technische Gerate, wie Fahrzeugnavigationssysteme Fig. I Darstellung des Tastenlayouts des Eingabege- 

und Autotelefone. Zur Bedienung eines Fahrzeugsnavi- rates. 

gationssystems ist ein Eingabegerat bekannt, daB eine Fig. 2 Blockschaltbild des Eingabegerates. 
Schnittstelle zur drahtlosen Datenubertragung zu ei- Fig. 3 Zusammenwirkung des Eingabegerates mit ei- 
nem ubergeordneten Fahrzeug-Informationssystem 20 nem Fahrzeug-Informationssystem. 
aufweist Dieses Eingabegerat besitzt eine hochauflo- In der Fig. 1 ist ein Eingabegerat 1 zur drahtlosen 
sende Eingabeflache zur Eingabe von Buchstaben, Zif- Datenubertragung an ein Fahrzeug- 1 nformationssy- 
fern und Zeichen, weiche per Hand oder Stift auf die stem dargestellL 

Eingabeflache geschrieben werden. AuBerdem sind Ta- Die Datenubertragung erfolgt dabei uber Funkwellen 

sten fur spezielie Bedienvorgange vorgesehen (DE- 25 und/oder Infrarot, aber auch andere Obertragungsmog- 

43 43 871 Al). lichkeiten sind denkbar. 

Zur Zeit existieren fur jedes dieser Gerate separate Die Bedieneroberflache des Eingabegerates weist ei- 

Ein- und Ausgabemittel. Aufgrund verschiedener Kom- ne hochauflosende Eingabeflache 2 auf. Urn eine hand- 

ponenten dieser Gerate ist ein hoher Verdrahtungsauf- gerechte BemaBung des Eingabegerates zu gewahrlei- 

wand notwendig. AuBerdem sind einmal getroffene Sy- 30 sten, betragt die Auflosung annahernd 20 x 15 Sensor- 

stemkonfigurationen relativ starr und Anderungen sind elemente, wobei jede Einzelflache 3 bis 4 mm 2 groB ist. 

nur schwer durchzufuhren. Die hohe Auflosung des Eingabefeldes 2 ermogiicht das 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Ein- Erkennen einer Vielzahi von Schrifttypen. Die Kontakte 

gabeeinrichtung fur ein Kraftfahrzeug anzugeben, die werden uber nicht dargestellte kapazitive Sensorele- 

zur Bedienung verschiedener Einrichtungen im Kraft- 35 mentc rcalisiert Auch hier sind andere Ausfuhrungen 

fahrzeug benutzt werden kann. vorstellbar. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch geldst, Unterhalb des Eingabefeldes 2 befinden sich einige 

daB die Eingabeflache und die Tasten fur spezielie Be- mechanische Tasten fur spezielie Bedienfunktionen. 

dienvorgange an eine Auswerteeinrichtung fiihren, die Solche Bedienfunktionen sind z. B. Ein-/Auschalter 3, 

mit einem Informationsspeicher fur die Qbertragenen 40 DEL und Escape 4, Aktivierung der Zeichenerkennung 

Daten bidirektional Daten austauscht und die Aus- 5 und des Informationsspeichers 6. Neben diesen Tasten 

werteeinheit auBerdem mit der Einheit zur drahtlosen ist eine haptisch optimierte Fingerkreuztastatur 7 vor- 

Datenubertragung, die zum Senden und Empfangen di- handen, mit deren Hilfe die Datenubertragung durch 

gitaler Signale in der Lage ist, in Verbindung steht, die den Benutzer gesteuert werden kann. Diese Eingabeein- 

wiederurn uber ein Modem mit Einrichtungen zur 45 heit stellt somit ein kraftfahrzeugtaugliches Eingabeme- 

Sprachein- und -ausgabe verbunden ist dium fur die Eingabe alphanumerischer Daten dar, ins- 

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, daB ein leicht besonders fur Zielfuhrungssysteme, die die Eingabe des 

erlernbares, universelles Eingabemedium vorliegt, das Zielortes und der ZielstraBe erfordern. 

vielfaltige Kommunikationsmoglichkeiten erlaubt. Als Die nacheinander eingegebenen Zeichen weisen ei- 

Folge der Integration gestaltet sich der Fahrzeuginnen- 50 ncn bestimmten Bedeutungsgehalt auf, welcher vom 

raum iibersichtlich. Durch die Reduzierung der im Fahr- Fahrzeug Informationssystem erkannt wird. 

zeug verwendeten Eingabe- und Ausgabemittel wird die Anhand von Fig. 2 werden die elektronischen Kom- 

Bedienung einfacher, da nur die Bedienregeln eines Ge- ponenten des Eingabegerates naher erlautert 

rates zu erlernen sind. Statt zwei oder drei Geraten mit Die Signale der Eingabeflache 2 und der Tasten 3 bis 7 

separaten Ein- und Ausgabeelementen existiert nur 55 werden zu einem Mikroprozessor 1 1 geleitet, welcher 

noch ein Endgerat mit nur einer Benutzerschnittstelle. neben seiner CPU einen Arbeitsspeicher 12 und einen 

In einer Weiterbildung erfolgt die drahtlose Daten- Festwertspeicher 13 aufweist Daruber hinaus steht der 

ubertragung uber eine Funkschnittstelle und/oder eine Mikroprozessor 11 in einer bidirektionalen Verbindung 

Infrarotschnittstelle. zu einem Informationsspeicher 14, der als KV RAM 

Somit ist eine umfassender Nutzung von Daten auch 60 ausgebildet ist 

auBerhalb des Fahrzeugs moglich. Mittels einer Infrarot-Schnittstelle 15 (z. B. IRDA- 

Mit Hilfe der Infrarot-Schnittstelle ist es mdglich, Da- Schnittstelle) konnen Daten von fahrzeugexternen 

ten in oder aus einer externen, nicht im Kraftfahrzeug Rechnersystemen, z. B. aus Personalcomputern eingele- 

befindlichen Quelle, wie z. B. einen Personalcomputer in sen werden, Diese Daten werden uber die Infrarot- 

den Informationsspeicher des Eingabegerates zu uber- 65 Schnittstelle 15 an den Mikroprozessor 11 geleitet, wel- 8 

tragen. Durch den Informationsspeicher konnen Daten, cher diese Daten im Informationsspeicher 14 ablegt So 

die bereits mittels eines EDV-Systems auBerhalb des konnen z. Z. AdreB- oder Teiefonlisten, weiche in dem 

Fahrzeuges erfaBt worden sind, in ein Fahrzeug- Infor- Personalcomputer gespeichert sind, genutzt werden. 
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Ein erneutes Editieren von Adressen im Kraftfahrzeug- 
fnformationssysterh entfallt somit, da die im Informa- 
tionsspeicher 14 geladenen Daten komfortabel in das 
bordeigene Informatonssystem Ubermittelt werden. 

Zur Bedienung des Informationsspeichers 14 werden 
die n Data"-Taste 6 in Kombination mit den Tasten 
"OUT" oder "IN" der Fingerkreuztastatur 7 genutzt 

In einer komfortablen Ausfuhrung wird das bisher 
beschriebene Eingabegerat 1 fur das Kraftfahrzeug 
gleichzeitig als schnurloser Telefonhorer genutzt. Dazu 
weist das Eingabegerat ein Mikrofon 9 und einen Laut- 
sprecher 10 auf. 

Die Obertragung der Daten erfolgt dabei uber eine 
Funkschnittstelle 16. Bei Verwendung einer an sich be- 
kannten DECT-Schnittstelle 16 werden die zur Sprach- 
ein- und -ausgabe gedachten Signale uber eine DECT- 
Modul 25 vom Mikrofon 9 bzw. zu dem Lautsprecher 10 
geleitet. 

Eine DECT-Basisstation zur digitalen Dateniibertra- 
gung 17, welche im Kraftfahrzeug angeordnet ist, emp- 20 
fangt die Funksignale. Da sie in Verbindung mit einem 
Mobilfunkgerat 18, z. B. einem GSM-Endgerat steht 
wird somit die Anbindung an ein Mobilfunknetz reali- 
siert(Fig. 3). 

Das GMS-Endgerat 18 wird vom Fahrzeug Informa- 25 
tionssystem 20 gesteuert AuBerdem weist es eine Frei- 
sprecheinrichtung 21 auf und ist mit einem Interface fur 
den AnschiuB eines Faxgerates oder eines Laptop 22 
ausgerustet 

Die Umschaitung des Eingabegerates in den Telefon- 30 
modus erfolgt durch einen Tastendruck auf die Taste 
'Telefon" 26. 

Im Telefonmodus kann durch Zeichnen mit dem Fin- 
ger auf der Sensorflache eine Telefonnummer eingege- 
ben werden. Die eingegebenen Ziffern werden im obe- 35 
ren Bereich eines Displays 19 ausgegeben. Ist die Tele- 
fonnummer eingegeben, kann durch Driicken der EN- 
TER Taste 7 der Wahlvorgang eingeleitet werden. 
Durch erneutes Driicken der 'Telefon" Taste 25 wird 
das Gesprach beendet. Das Eingabegerat 1 befindet sich 40 
nun wieder im "normalen" Arbeits-Mode. 

Neben der Nutzung als Teiefon im Kraftfahrzeug ist 
auch eine Verwendung des in dem Eingabegerat 1 inte- 
grierten Telefons in einem Umkreis von 300 m mdgiich. 

Bei bestehender Infrastruktur ist auch an anderen Or- 45 
ten die Nutzung des Eingabegerates 1 des Mobiltelefons 
moglich- 

Mittels des unter der Eingabeflache 2 des Eingabege- 
rates 1 vorgesehenen Displays 19 ist eine optimale Un- 
terstiitzung der Funktionalitat des schnurlosen Horers 50 
mdgiich. Wird beispielsweise der schnuriose Horer au- 
Berhaib des Kraftfahrzeugs genutzt, konnen auf das 
Display eingegebene Telefonnummern oder Kurzwahl- 
listen angezeigt werderL 

Denkbar ist auch die Verwendung als sprachgestutz- 55 
ter Notizblock. 

Mit Hilfe des im Eingabegerat 1 instailierten Mikro- 
fons 9 konnen Ideen, Telefonnummern, Termine u. a. 
nach Betatigung einer MEMO-Taste 8 direkt in das Ein- 
gabegerat 1 gesprochen werden. Diese Informationen so 
werden mit Hilfe des DECT-Modul 17 digitalisiert und 
uber die DECT-Schnittsteile 16 an den Mikroprozessor 
11 weitergeleitet, welche die so gewonnenen Daten im 
informationsspeicher 14 ablegt. 

Die Verwendung einer DECT- Basis 17 kann komfort- 65 
abel auch nur zur reinen Dateniibertragung aus dem 
Informationsspeicher 14 an das Fahrzeug- Informations- 
system 20 verwendet werderu Die DECT-Basis 17 ist 
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dazu Qber ein Interface 23 mit der CPU 24 des Fahr- 
zeug-lnformationssystem 20 verbunden. Der Inhalt des 
Informationsspeichers 14 ist somit fur jede Art der Da- 
tenubermittlung zuganglich. 
5 Mit Hilfe des beschriebenen Eingabegerates 1 ist es 
fur den Rechner 24 des Fahrzeug-Informationssystems 
20 mdgiich, zu unterscheiden, ob die Benutzung des Ein- 
gabegerates 1 durch den Fahrer oder einen Beifahrer 
des Kraftfahrzeuges erfolgt. Bedienvorgange, die ein 
0 hohes MaB an Aufmerksamkeit binden, wie z. B. das 
Editieren einer Telefonliste, werden fur den Fahrer aus 
Sicherheitsgriinden nur im Fahrzeugs tills t and erlaubt. 

Mit der Benutzerunterscheidung kann nun detektiert 
werden, von welcher Sitzposition aus eine Eingabe geta- 
; tigt wird. Ist der Fahrzeugzustand erkannt (Fahrzeug 
fahrt oder steht) kann eine verkehrssicherheitsbezoge- 
ne t abgestufte Freischaltung von Funktionen fur den 
Fahrer durch den Mikroprozessor 11 des Eingabegera- 
tes 1 erfolgen. 

Im Fahrzeug werden gegeniiber dem Fahrer bzw. 
Beifahrersitz sogenannte Infrarot Baken installiert wel- 
che mit jeweils einer anderen Frequenz arbeiten. Bei der 
Benutzung des Eingabegerates 1 kann der Mikropro- 
zessor 1 1 aufgmnd der empfangenen Frequenz und von 
Informationen uber den Fahrzeugzustand, welche vom 
Prozessor 24 des Fahrzeug-Informationssystems 20 ab- 
gemfen werden, bestimmte Funktionen des Eingabege- 
rates 1 unterbinden. 

Das Eingabegerat 1 kann auch zur Aktivierung und/ 
oder Deaktivierung einer im Kraftfahrzeug instailierten 
Wegfahrsperre genutzt werden. Dazu wird im Informa- 
tionsspeicher 14 der entsprechende Code gespeichert, 
welcher durch Betatigung der Tasten 6 und 7 aus dem 
Informationsspeicher 14 ausgeiesen und uber die Funk- 
schnittstelle 16 ausgesendet wird. Die CPU 24 des Fahr- 
zeug-Informationssystems 20 deaktiviert bei richtiger 
Codierung die Wegfahrsperre. Es ist aber auch moglich 
einen Nutzer-Code per Hand in die hochauflosende Ein- 
gabeflache 2 einzugeben. 

Die Schriftzeichenerkennung kann in der CPU 24 des 
Fahrzeug-Informationssystems 20 erfolgen. Eine Aus- 
wertung der Schriftzeichen durch den Mikroprozessor 
11 des Eingabegerates 1 bietet dahingegen einen Ge- 
schwindigkeitsvorteil beziigiich der Dateniibertragung. 

Patentanspriiche 

1. Einrichtung zur Eingabe, Auf bereitung, Obertra- 
gung und Speicherung von Informationen fur ein 
Kraftfahrzeug, welche eine Einheit zur drahtlosen 
Dateniibertragung zu einem Fahrzeug- Informa- 
tionssystem aufweist, wobei eine hochauflosende 
Eingabeflache zur Eingabe von alphanumerischen 
Daten durch Zeichnen vorhanden ist, und aufier- 
halb der Eingabeflache angeordnete Tasten fur 
spezieile Bedienvorgange vorgesehen sind, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Eingabeflache (2) 
und die Tasten (3 bis 8, 26) an eine Auswerteeinrich- 
tung (11) fuhren, die mit einem Informationsspei- 
cher fur die ubertragenen Daten (14) bidirektional 
Daten austauscht und die Auswerteeinheit (11) au- 
Berdem mit der Einheit zur drahtlosen Dateniiber- 
tragung (15, 16), die zum Senden und Empfangen 
digitaler Signale in der Lage ist, in Verbindung 
steht, die wiederum uber ein Modem (25) mit Ein- 
richtungen zur Sprachein- (9) und -ausgabe (19) 
verbunden ist. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die Einheit zur drahtlosen Dateniiber- 
tragung eine Funk- (16) und/oder eine Infrarot- 
Schnittstelle(15) ist 

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Infrarot-Schnittstelle (15) einen 5 
Datenaustausch mit einem externen nicht im FCraft- 
fahrzeug enthaltenden EDV System ermdgiicht 

4. Einrichtung nach einem der Anspruche I bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Eingabeflache (2) 
transparent ausgebiidet ist und unter der Eingabe- io 
flache ein Display (19) zur Informationsdarsteilung 
angeordnet ist 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Erkennung der auf der Eingabe- 
flache (2) eingegebene Flache Buchstabe, Zeichen 15 
oder Ziffern vom Fahrzeug-Informationssystem 
(20) erfolgt 

6. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Datenubertragung vom Eingabegerat (1) uber eine 20 
im Kraftfahrzeug angeordnete digitaie Datenuber- 
tragungsstrecke(17) erfolgt, die mitdem Fahrzeug- 
Informationssystem (20) verbunden ist 

7. Einrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die digitaie Datenubertra- 25 
gungsstrecke (17) eine DECT-Station ist. 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Benut- 
zererkennung durch drahtlos ubertragene Signale 
erfolgt. 30 

9. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB im informa- 
tionsspeicher eine Codierung zur Aktivierung bzw. 
Deaktivierung einer im Kraftfahrzeug vorhande- 
nen Wegfahrsperre abgelegt ist. 35 
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